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Nur im Ausland geht’s den Leichtfliegern leicht

Die Schweizer Meisterschaften der «Ultralight»-Flieger haben am Wochenende in der Region stattgefunden —im elsdssischen Vieux-Ferrette.

Denn die «Ultralights» sind seit 1984 aus Lirmschutz-Griinden in der Schweiz verboten. Die Betroffenen fordern dessen Aufhebung, «Ultra-

lights» seien sparsam im Verbrauch und in den letzten Jahren sehr leise geworden. Von «Riesenfortschritten» spricht man auch beim Bundes-

amt fiir Zivilluftfahrt. Eine Aufhebung des Verbots sei aber nicht zu erwarten. Die Regelung der Leichtfliegerei wire sehr aufwendig,

%

Vieux-Ferrette. -cck. Am Wochenen-
de haben in der Region die Schweizer
Meisterschaften der «Ultralights» statt-
pefunden. Rund 30 dieser Winzlinge
sind am Samstag in Vieux-Ferrette ge-
slarlel und nach vier Etappen am Sonn-
tag auf dem EuwroAirport gelandet.
Diass sie sich diberhaupt auf dem Basler
Flughafen haben zeigen kénnen, hiingt
mit dessen spezieller Situation zusam-
men. Er liegt bekanntlich auf franzosi-
schem Hoheitsgebiet.

Grund: In der Schweiz sind die
«Ultralights» nicht erlaubt. 1984 hatte
der Bundesrat ein entsprechendes Ver-
bot erlassen — nicht ohne vorher einen
Augenschein (bzw. «Ohrenhiirs ) vorzu-
nehmen. Die befiirchieten Lirmzunah-
men waren der Hauptgrund fiir das
Verbot,

Die Schweiz sei das einzige Land
der Welt, das die «Ultralight»-Flieger
auf seinem Hoheitsgebiel verbiete, be-
davern der Aeroclub und der thm ange-

schlossene  «Schweizer  Ultraleicht
Aviatik Verband» aus Anlass der
Schweizer Meisterschaften im grenzna-
hen  Awusland, Bestrebungen, dieses
Verboat aufzuheben, seien zwar kitrzlich
im Mationalrat gescheitert, bedauert
Marco Schnyder, der beim Aero-Club
‘auch fiir die «Ultralightss zustiindig ist.
Daoch sei die ablehnende Mehrheit be-
reits sehr knapp ausgefallen. Man hoffe
daher, mit einer intensiven Information
der Beviolkerung und der Entschei-
dungstrager bewirken zu kénnen, dass
dieses Verbot dereinst entfillt,

Es sei «unsinnige, dass die rund 200
«Ultralights-Flieger der Schweiz fiir ihr
Hobby ins Ausland fahren missen, Die-
se einschneidende Restriktion sei auch
der Hauptgrund, dass diese Freizeitbe-
schiftipung vor allem. in der (Frank-
reichnahen) franzésischen Schweiz eine
gewisse Verbreitung gelunden habe. Es
gebe aber auch eine Deutschschweizer
Gruppe, die zum grissten Teil in Sid-

Nach wie vor
sind die
wHimmelstoffse
in der Schweiz
verboten.
Obwohl sie in
den letzten
Jahren sehr
viel leiser
geworden sind,
will die
Schweiz das
Verbot aber
wohl nicht auf-
heben.
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dewschland fliegt. Die Piloten aus der
Mordwestschweiz fahren meist nach
Vieux-Ferrette, wo ein «Ultralights-
Zentrum besteht.

Umsteigeeffekt auf «Ultralights»?

Das Verbot in der Schweiz sei heu-
te fiberholt, betont Schnyder: «Die <Ul-
tralights: haben in den letzten Jahren
eine prossen Entwicklung hinter sich.
Sie sind sehr leise, sparsam und be-
trichssicher». Er sci Gberzeugt, dass
zahlreiche Sportpiloten in der Schweiz
von den normalen Flugzeugen zu den
«Ultralights» umsteigen wilrden, falls
sie in der Schweiz zugelassen wiirden.
«[Jies wire daher auch dkologisch sinn-
volls, glaubt Schayder.

Dass bei den «<Ultralights» Riesen-
fortschritte gemacht wurden», sagt auf
Anfrage der BaZ auch Samuel Wenger,
Stabschef Umwelt beim Bundesamt fir
Zivillultfahrt. Lirmmessungen seien in
der Schweiz zwar seit dem bundesritli-

chen Verbot nicht mehr gemacht wor-
den. Doch gebe es insbesondere aus
Deutschland umfangreiches Zahlenma-
terial. Trotz den technischen Fortschrit-
ten sei aber nicht damit zu rechnen, dass
der Bundesral das Verbol aulheben
wird, ist Wenger Uberzeugt. Dieses
stamme aus einer Zeit, da man
grunsitzlich keine newen Lirmguellen
habe einfithren wollen,

Eigenbau-Flugzeuge

Eine Zulassung der «Ultralight»-
Fliegerei hitte auch erhebliche Voll-
zugsprobleme zur Folge, erginzt Wen-
ger. So wiire insbesondere mit zahlrei-
chen «Eigenbaur-Flugzeugen zu rech-
nen, deren Abnahme einen entspre-
chend hohen Aufwand erfordere. Auch
miisste man dann priifen, wo und unler
welchen Bedingungen die «Uliralights»
starlen dinfen.

Auch filr Schoyder ist kiar, dass [ir
die «Ultralights» ein geordneter Flug-
betrieb gesichert werden muss. Eine
Lasung sei jedoch nicht schwierig: «Wir
sind auch daliir, dass sie nur von bewil-
ligten Flugplitzen oder Flugleldern avs
starten sollen.»

Im Ausland haben faut Schnyder
die «Ultralighis» in den letzlen Jahren
einen grossen Aufschwung genommen.
Sie seien wesentlich kostengtinstiger als
die Sportflugzeuge (ab 20000 Franken
ist man dabei} und vermittelten cin dhn-
lich gutes Fluggefihl.

«Ultralights» gibt es in vier Kate-
gorien. Ihr Abfluggewichi isl auf maxi-
mal 430 Kilogramm beschriinkl. Goch
neue Materialien wie Fiberglas machen
es maglich, dass dic modernen «Ullra-
lights» das urtiimliche Image der «flie-
genden Kistens abgelept haben. Auch
Deltasegler mit Motorantrieb zihlen
iibrigens zu den «Ultralights»,

An den Schweizer Meisterschalten
vom Wochenende haben die «Ultra-
light=-Piloten ihr Kinnen unter Beweis
stellen milssen. Wihrend den Fligen
mussten Navigationsaufgaben gelést,
Ziel te gelunden und Prizisions-
landungen durchgefiihrt werden. Am
Samstag flogen die Piloten von Vieux-
Ferrette iiber Besangon nach Tournus,
wo iibernachtet wurde, Gestern Sonn-
tag kehrten sie in zwei weiteren Etap-
pen zuriick auf den EuroAirport, wo die
Sieperehrung stattfand. Anschliessend
ging es «im Pulks zuriick nach Vieux-
Ferretie. .



